Лекции
1. Объект и предмет изучения экономической географии.
Экономическая география - это наука широкая, включающая географическое изучение природы, населения, хозяйства. В некоторых развитых странах в силу традиций прошлого параллельно существуют: география человека, экономическая география, политическая география, историческая география. Целостность анализа и прогноза социально-экономических территориальных систем при такой классификации утрачивается, т.к. прежде всего, разрывается изучение населения и хозяйства.
Объектом экономической географии (ЭГ) в широком понимании является взаимодействие географической среды и общества.
Конкретные объекты ЭГ - это народное хозяйство, его отрасли, развивающиеся в конкретных социально-экономических условиях географической среды, а также население и природные ресурсы. К специфическим объектам относятся экономические районы, ТПК, агломерации, транспортные системы и т.д.
Экономическая география - это наука, изучающая социально-территориальные системы, которые формируются в процессе развития общества. 
Это наука, которая: совместно с физической географией изучает взаимодействие природы и общества, географическую среду, в которой развивается производство; устанавливает конкретные пространственные взаимозависимости между географической средой и производством и их закономерности; исследует расселение людей, их трудовые навыки, производственный опыт, географию и типы поселений; выявляет реально существующие территориальные системы производительных сил и закономерности развития и размещения их комплексов; производит научно обоснованное экономическое районирование; производит районирование отраслей, выделяя районы, узлы, зоны; изучает территориальное разделение труда между странами и районами, устанавливая закономерности его развития; производит типологию территориальных единиц разного масштаба; характеризует разные территориальные единицы с экономико-географической точки зрения; делает практические выводы о рациональности территориальной организации производительных сил, о перспективах освоения и взаимодействия географической среды и производства.
Изучение размещения пространственной организации "всего сущего на Земле" объединяет все географические науки, изучающие как законы природы, так и законы функционирования хозяйства и общества. Предметом исследования ЭГ являются различные территориальные системы (городские агломерации, транспортные узлы, системы расселения).

Предметом экономической географии является территориальное разделение труда, размещение производства, условия и особенности развития регионов, а также процессы формирования, развития и функционирования территориальных социально-экономических систем.
2. Виды транспорта и их значение для экономики административно-территориального образования.
Транспорт - особая сфера материального пр-ва и самостоятельная отрасль народного хозяйства. С его помощью осуществляются связи внутри отраслей и между различными отраслями, внутри экономических районов и между ними, формируются межгосударственные связи. Транспорт - необходимое условие и материальная основа территориального разделения труда. Транспортный фактор оказывает влияние на размещение пр-ва. 
Влияние транспорта на развитие экономики проявляется в виде транспортных издержек, без учета которых нельзя обеспечить эффективное размещение пр-ва. Транспортные затраты увеличивают стоимость продукции.
 Основные виды транспорта – ж/д, морской, речной, автомобильный, воздушный и трубопроводный, они образуют единую транспортную систему РФ. Уровень развития транспортной системы различается по районам. В перевозке грузов наиболее дешевыми являются трубопроводный, морской, ж/д и внутренний водный транспорт, а в перевозке пассажиров – ж/д и автомобильный. Наиболее развитой транспортной системой выделяются Центральный, Северо-Западный (кроме европейского Севера), Южный, Приволжский федеральные округа, наименее развитой Дальневосточный и Сибирский.
Главная роль принадлежит ж/д транспорту - он основное звено транспортной системы России - обеспечивает 3 /5 грузооборота и 2 /5 пассажирооборота. Ж/д транспорт характеризуется относительно свободным размещением, надежностью, регулярностью, универсальностью вне зависимости от времени года, суток, условий погоды. Особенно эффективен при перевозках на дальние расстояния. Основными грузами ж/д являются: уголь, кокс, нефть, и нефтепродукты, минеральные строительные материалы, руды, с/х грузы, лес, металлы, химические и минеральные удобрения, продукция машиностроения. 
Ж/д транспорт отличается регулярностью движения во все времена года, большой скоростью, способностью осваивать массовые потоки грузов и пассажиров, относительно низкой себестоимостью перевозок. Однако, учитывая большие кап вложения, затрачиваемые на постройку ж/дорог, его использование наиболее эффективно при значительной концентрации грузовых и пассажирских потоков. По протяженности ж/дорог общего пользования Россия занимает 3 место в мире, уступая США и Канаде, и на ее долю приходится 7% всех ж/дорог мира. Наиболее густая и разветвленная сеть железных дорог сосредоточена в европейской части страны. Размещен ж/д транспорт неравномерно. Размещение складывалась под влиянием географического положения Москвы, портовых городов на Балтийском и Черном морях, расположения угольной и металлургической баз Украины и Урала. 
В центральных районах образовалась радиально-кольцевая система транспортной сети . От Москвы ж/дороги лучеобразно расходятся по 12-ти направлениям, а на некотором расстоянии от нее соединяются кольцевыми линиями. В Сибири и на Дальнем Востоке ж/д сеть менее развита. В восточных районах основная Транссибирская магистраль проходит от Челябинска до Владивостока. Между Западной Сибирью и Уралом через Северный Казахстан проложены параллельные железнодорожные линии: Южно-Сибирская и Средне-Сибирская . В Западной Сибири железная дорога Тюмень - Тобольск - Сургут - Нижневартовск - Уренгой соединила нефтяные и газовые месторождения Западной Сибири с Транссибом и оказала большое влияние на их освоение.
Проблемы развития и размещения. Слабое развитие внутреннего транспортного рынка обостряет проблему государственного регулирования и разработки антимонопольного механизма в условиях естественной монополии. Остро стоит проблема развития инфраструктуры транспортного комплекса. Это традиционно отсталая сфера. До кризиса только 6 часть капиталовложений вкладывалась в инфраструктуру, обеспечивающую продвижение грузов, а остальное - в транспортные средства и их обеспечение. В результате эффективность работы была невысока: вагоны лишь треть времени находились в пути с грузом, а суда и автомобили - не более половины.

3.Формы территориальной организации промышленности. Основные промышленные отрасли
Промышленность России отличается сложной, диверсифицированной и дифференцированной структурой. Это результат влияния различных экономических и природных факторов, в том числе таких, как степень обеспеченности страны сырьевыми и топливно-энергетическими ресурсами, интенсивность и оперативность реализации достижений науки и техники, международное разделение труда и развитие интеграционных процессов. В целом для отечественной промышленности типично резкое преобладание тяжелой индустрии, на которую приходится более 4/5 общего объема промышленной продукции (по крупным и средним предприятиям).
Основные пропорции внутри промышленности складываются между: 
1) производством средств производства (группа «А») и производством предметов потребления (группа «Б»); 
2) добывающей и обрабатывающей промышленностью; 
3) разными отраслями и межотраслевыми комплексами.

В результате высокой индустриализации страны группа «А» заняла господствующее положение, значительно превосходя группу «Б» но объемам производства и темпам роста. Только в последнее время наметилась прогрессивная тенденция усиления позиций группы «Б», в частности путем расширения производства предметов потребления в отраслях тяжелой индустрии.
Соотношение между добывающей и обрабатывающей промышленностью должно отражать то обстоятельство, что обрабатывающие отрасли отличаются меньшей фондоемкостью, а, следовательно, большей фондоотдачей по сравнению с добывающими отраслями. Тем не менее, в России всегда было велико значение отраслей, связанных с разработкой минерально-сырьевых, топливно-энергетических, лесных и других природных ресурсов. Доля добывающих отраслей в отечественной промышленности выше, чем в экономически развитых странах.
Пропорции и производственные связи между отраслями образуют отраслевую структуру промышленности, которая свидетельствует о степени развития общественного разделения груда и вместе с тем о его кооперации.
Структура промышленности может быть представлена в генерализованном виде: по межотраслевым комплексам, среди которых выделяют:
■ топливно-энергетический (топливная промышленность и электроэнергетика);
■ металлургический (черная и цветная металлургия);
■ машиностроительный (машиностроение и металлообработка);
■ химический (химическая и нефтехимическая промышленность);
■ лесной (лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная промышленность);
■ промышленность строительного комплекса (промышленность строительных материалов);
■ комплекс отраслей легкой промышленности и перерабатывающие отрасли агропромышленного комплекса (пищевая промышленность).
Территориальная организация промышленности России отражает общую экономико-географическую ситуацию, характерную для страны. На нее оказывают воздействие следующие закономерности:
1) размещение предприятий в зависимости от рыночных условий, территориальной дифференциации структуры спроса и предложения на товары и услуги, инвестиционных и инновационных тенденций;
2) ориентация предприятий па источники сырья, топлива и энергии, инфраструктурные объекты, научно-исследовательские центры, места сосредоточения трудовых ресурсов и районы потребления готовой продукции;
3) размещение предприятий с учетом требований рационального использования природных ресурсов, охраны окружающей среды и решения экологических проблем;
4) размещение предприятий в интересах сотрудничества с другими странами на основе международного разделения труда и развития мирохозяйственных связей;
5) формирование производственно-территориальных сочетаний предприятий в виде комплексов или группировок под влиянием интеграционных процессов и рыночных отношений.
При анализе и прогнозе территориальной организации промышленности обращают на себя внимание две тенденции: пространственное обособление отраслей и возникновение пространственных сочетаний отраслей.
Пространственные сочетания взаимодействующих между собой элементов разных отраслей - типичный признак эффективной территориальной организации промышленности. Ведь даже просто скопление нескольких предприятий на небольшой территории дает положительный результат. В этом случае появляется возможность совместно использовать общую для всех предприятий транспортную сеть, сырьевую, топливно-энергетическую и строительную базу, общие обслуживающие производства и т.д. Еще значительнее выгода в промышленных комплексах, где предприятия объединены не только общностью транспортно-географического положения и инфраструктуры, но и тесными связями производственною и технологического характера по комплексной и последовательной переработке исходного сырья, утилизации промышленных отходов, совместному выпуску готовой продукции, взаимному обслуживанию и т.д.
Значение рассматриваемых факторов зависит oт технико-экономической специфики производства, т.е. в одних отраслях они главные, в других - второстепенные. Если в цветной металлургии (кроме производства легких металлов) определяющий фактор - сырье, то в черной металлургии наряду с ним - топливо. При размещении предприятий машиностроения и легкой промышленности учитывают прежде всею факторы потребления и рабочей силы, в электроэнергетики - топливно-энергетический и потребительский и г.д.
Начальная форма размещения промышленности – промышленный пункт. Обычно это малый город, поселок городского типа или сельское поселение с одним предприятием (кирпичный завод, торфопредприятие, лесоперерабатывающее предприятие, рудник, сахарный или молочный завод, ткацкая фабрика, машиностроительный завод). В пункте могут быть и малые обслуживающие предприятия исключительно местного значения.
Города с несколькими и многими предприятиями промышленности называют промышленными центрами.
Центры бывают одноотраслевыми (например, несколько предприятий текстильной промышленности в одном городе), но, как правило, они многоотраслевые.
Промышленные предприятия, промышленные пункты и центры образуют более сложные по структуре и связям промышленные узлы (ПУ).
В одних трактовках это группы предприятий разных отраслей, расположенных на одной строительной площадке или смежных площадках, обеспечиваемых общей (единой) производственной инфраструктурой. При этом в крупном городе может быть несколько подобных промышленных узлов, а точнее промзон. Другая трактовка, применяется в регионально-экономических исследованиях. В этом случае «промышленный узел» понимается как сосредоточение на ограниченной территории нескольких промышленных петров и пунктов, объединенных тесными производственно-экономическими и социально-экономическими связями. Простейшие ПУ образуют малый город. Более сложная форма ПУ - средний или крупный город. Самые крупные промышленные узлы могут формироваться как крупные городские агломерации.
Промышленные пункты, центры, узлы образуют промышленный район. В качестве отраслевого промышленного района выделяют ареалы территориально смежных промышленных узлов, центров и пунктов с предприятиями одной отрасли. Например, четко оконтуривается Уральский металлургический район. В отличие от отраслевого района, интегральный промышленный район совокупность всех размешенных промышленных узлов, центров и пунктов. Примером является тот же Уральский промышленный район, но уже в составе предприятий самых различных отраслей. Для упорядочения сопряженных понятий предлагается следующая схема таксономической организации промышленных территориальных комплексов, начиная от единичного предприятия и заканчивая промышленным районом.
1. Производительные силы: понятие, состав, характер развития.

Центральное положение в понятийном аппарате экономической географии занимают территориальные системы производительных сил: процессы их формирования, функционирования и управления.

 Производительные силы представляют собой совокупность субъективных и объективных факторов производства, направленных на преобразование природной или природно-антропогенной среды в целях удовлетворения человеческих потребностей. 
Производительные силы — это средства производства и люди, приводящие их в действие благодаря трудовым навыкам, знаниям и производственному опыту. 
Средства производства включают в себя предметы труда, которые подвергаются воздействию человека в процессе производства, и средства труда, при помощи которых человек воздействует на предмет груда с целью удовлетворения своих потребностей. К средствам труда относятся земля, производственные здания, сооружения, дороги, каналы, пути сообщения, а также занимающие особое место орудия труда, при помощи которых осуществляется непосредственное воздействие на предметы труда. Постоянное совершенствование средств производства является важнейшим фактором развития производительных сил.


1. Теория сельскохозяйственного штандорта И. Тюнена: основные положения.
Теория размещения производства, основоположником которой считается Иоган Генрих фон Тюнен (нем. Johann Heinrich von Thünen; 1783 – 1850, немецкий экономист, представитель немецкой географической школы в экономической науке), впервые рассматривает экономику не как «точечную», а как «пространственную» категорию. Ученый создал схему, близкую к модели оптимального размещения сельскохозяйственного производства (главным аргументом в ней является расстояние от центра «изолированного государства»). Свой метод И. Тюнен формулировал исходя из анализа транспортных затрат на перевозку продукции от места производства до рынка как основного фактора, под влиянием которого происходит размещение сельскохозяйственных культур и перерабатывающих их хозяйств. Им были выделены шесть пространственных зон в модели размещения хозяйств.
Исследование Й.Тюнена отличали высокий уровень абстракции, точные формулировки поставленных задач. Он предполагает наличие экономически изолированного от остального мира государства, в пределах которого имеется центральный город, являющийся единственным рынком сбыта сельскохозяйственной продукции и источником обеспечения промышленными товарами. Цена каждого продукта в любой точке пространства отличается от его цены в городе на величину транспортных затрат, которые принимаются прямо пропорциональными весу груза и дальности перевозки.
Таким образом, Тюнен построил искусственную модель, в которой невозможны комбинации различных факторов, влияющих на формирование цен и доходов, остался единственный фактор – расстояние до Города.
Й.Тюнен ставит вопрос: какие формы примет при установленных предпосылках сельское хозяйство и какое влияние на его размещение будет оказывать расстояние от города. Он находит ответ на поставленный вопрос методом сопоставления транспортных затрат на перевозку продукции от места производства до рынка, в результате чего выявляются зоны, наиболее благоприятные (с точки зрения минимизации транспортных затрат) для размещения в их пределах тех или иных видов сельскохозяйственного производства.
Й.Тюнен доказывает, что в рамках сделанных допущений оптимальная схема размещения сельскохозяйственного производства — это система концентрических кругов (поясов) разного диаметра вокруг центрального города, разделяющих зоны размещения различных видов сельскохозяйственной деятельности. Чем выше урожайность (продуктивность), тем ближе к городу должно размещаться соответствующее производство. С другой стороны, чем дороже тот или иной продукт на единицу веса, тем дальше от города целесообразно его размещение. В результате интенсивность ведения хозяйства снижается по мере удаления от города.
И. Тюнен рассмотрел взаимодействие трех факторов размещения производства: расстояния до рынка, цены на сельскохозяйственную продукцию и земельной ренты. Прибыль, получаемая фермером, складывается из рыночной цены минус транспортные издержки, которые возрастают пропорционально расстоянию до рынка.
На основе модели И. Тюнен сделал следующие выводы, которые актуальны и в настоящее время:
1. При движении от центра "изолированного государства" к периферии происходит закономерная смена систем использования земель и соответственно специализации сельского хозяйства.
2. По мере удаления от рыночного центра снижается интенсивность систем земледелия и, следовательно, стоимость единицы производимой продукции.
3. Транспортные издержки на перевозку продукции возрастают по мере удаления от центра сбыта, в итоге рыночная стоимость зерна оказывается примерно равной во всех системах использования земель, т.е. эффективность производства сельскохозяйственной продукции во всех зонах (кольцах) одинакова.
Главный вывод, который сделал И. Тюнен, заключается в том, что нет абсолютно выгодных систем использования земель, а их оптимальный выбор зависит от совокупности природных и социально-экономических условий. Работа Й. Тюнена была первым и весьма показательным пpимером использования абстрактных математических моделей в теории пространственной экономики. Ее важное методическое значение признано в новой экономической науке.
Нахождение расстояния, отделяющего зоны размещения тех или иных видов сельскохозяйственной деятельности от центра сбыта, осуществляется по простым формулам. Пусть имеются две сельскохозяйственные культуры, чистая доходность которых на единицу продукции составляют т1и т2а объемы их производства» — v1 и v2 . Транспортный тариф (за 1 ткм) равен t. Тогда r — расстояние от центра, разграничивающее посевы двух культур, находится из уравнения безразличия (равенства разностей между доходом и транспортными затратами):
n1 m1 − r t n1 = n2 m2 − r t n2

Одновременно Й. Тюнен обосновал основные положения теории земельной ренты по местоположению. Определенный продукт продается по одной и той же цене независимо от места своего производства. Земельная рента равна величине экономии на транспортных издержках в хозяйствах, расположенных относительно ближе к центру. Она максимальна в первом кольце и падает по мере удаления земельного участка от центра. В наиболее удаленном кольце, где еще ведется сельское хозяйство, величина ренты равна нулю. Минимум транспортных затрат на доставку сельскохозяйственной продукции соответствует максимуму земельной ренты.
Все явные и неявные предпосылки и допущения в теории размещения сельского хозяйства, по Тюнену, служат одной цели: четко определить роль основных факторов размещения и взаимосвязи между ними.
Основное внимание в теории Тюнена уделено трем главным факторам и их взаимосвязям:
1) расстоянию от хозяйства до города (рынка сбыта);
2) ценам на различные виды сельскохозяйственной продукции;
3) земельной ренте.
Взаимосвязи между двумя первыми факторами выражены крайне просто: цена, получаемая за единицу товара, равна рыночной цене минус транспортные издержки, связанные с перевозкой товара на рынок. Поскольку транспортные издержки увеличиваются с ростом расстояния от рынка, постольку любой данный продукт, например пуд ржи, представляет большую ценность при возделывании в зоне, расположенной в 3 км от города, чем в зоне, удаленной на 30 км.
Третий фактор — земельная рента — определен как отдача на капиталовложения в земельные ресурсы. В «изолированном государстве» земельная рента зависит от географического положения участка земли относительно рынка сбыта продукции. Легче всего это объяснить на примере роста населения в «государстве». Когда город был невелик, требовалось немного земель вокруг него для обеспечения жителей сельскохозяйственной продукцией. Город рос, и пропорционально возрастал спрос на эту продукцию, что требовало вовлечения в сельскохозяйственный оборот новых земель, расположенных на большем расстоянии от города. В результате росли и транспортные издержки, и, следовательно, должны были расти и цены на продукцию более удаленных земель. В выигрыше оставались хозяева близлежащих земель, которые получали дополнительную прибыль за счет разницы между поднявшимися ценами и меньшими транспортными издержками. Эта разница и определила величину ренты, а также возросшую привлекательность и ценность близлежащих земель. При дальнейшем росте населения города в оборот будут вовлечены земли еще более удаленной зоны, что повлечет новый рост цен. Соответственно увеличится рента на участках первой зоны и появится рента на участок второй по времени освоения зоны. В политической экономии этот вид земельной ренты носит название дифференциальная рента I по местоположению. В ее размерах обычно учитывается и качество земель, а в дифференциальной ренте II — отдача на дополнительные капиталовложения.
Введение в теорию дифференциальной ренты I позволяет связать воедино все три фактора и выявить в аналитической форме общую закономерность возникновения зон разной специализации.
Механизм зонирования в теории Тюнена задается формулой:
R = Y (Р — С) — YDF,
где R — дифференциальная рента I по местоположению (в долл./l км2); Y — урожайность (в т/км2); Р — цена продукта; С — производственные издержки на единицу продукции (в долл./l т продукции); D — расстояние от центрального рынка (в км); F — транспортные издержки (в долл./ткм).
При таких размерностях в уравнении ренты при Y = 1000 т/км2, Р = 100 долл./т, С = 50 долл./т и F = 1 долл./ткм величина ренты (R) должна составить: в центре города 50 тыс. долл./км2, на расстоянии 10 км от него — 40 тыс. долл./км2, 20 км — только 30 тыс. долл./км2. На расстоянии 50 км и более от центра города производство данной культуры будет убыточно. Конкурентоспособность двух культур i и j на одной и той же территории зависит от их урожайности Y и относительной доходности (Р — С).
Когда для двух культур i и j оказывается справедливым условие
то они образуют две пространственно отграниченные зоны; культура i преобладает в круговой зоне, прилегающей к городу, а культура / занимает кольцевидную зону с внешней ее стороны.
Иное соотношение членов в приведенном неравенстве приведет либо к обратной картине размещения этих культур, когда культура / займет внутреннее кольцо, либо к полному вытеснению одной культуры другой на всех доступных для нее землях, либо к выращиванию обеих культур в одной и той же зоне, «бок о бок», без какой-либо пространственной дифференциации на зоны.

6.Основные методы экономической географии.

Под методом понимают способ познания, исследования явлений природы и общественной жизни. 
В исследованиях региональной экономики, экономической географии и регионалистики используется комплекс научных методов, основными из которых являются системный анализ, картографический, балансовый, историко-сравнительный, статистические, эконометрические методы и др.

Экономическая география изучает объективные закономерности и специфические особенности размещения и территориальной организации всех элементов производительных сил в тесной связи с общими и региональными природно-экономическими и социальными условиями. Среди методов исследования в экономической географии выделяют:
1. 1. Общенаучные методы, которые представляют собой универсальные способы познания объектов исследования, используемые в разных науках. К ним относятся методы, основанные на сборе, систематизации и анализе литературных, картографических и статистических данных; конструктивных технико-экономических расчетах, прогнозировании и моделировании.
1. 2. Частнонаучные (специфические) методы, нацеленные на решение конкретных задач в экономической географии.

К общенаучным методам относятся:
1.  Метод системного анализа, представляющий собой метод научного исследования, при котором комплексное изучение проблемы, структуры хозяйства и внутренних взаимосвязей дополняется изучением их взаимодействия и окончательные выводы делаются на основе соизмерения прямых и обратных связей. Метод системного анализа основывается на принципе поэтапности в изучении отдельных территориальных систем и отраслевых комплексов и включает цели, задачи, особенности развития и размещения производительных сил, экономических связей. Он предусматривает комплексное изучение проблем, структуры хозяйства, природно-экономических условий и особенностей. Системный анализ охватывает все стороны социально-экономического развития и является основой для построения гипотезы оптимального развития и размещения производительных сил и территориальной организации хозяйства. Метод системного анализа позволяет рассматривать целостность систем, их внутренние и внешние связи, степень комплексности.
1.  Экономико-статистический метод является одним из самых широко применяемых в экономической географии. Он основывается на первичных (общенаучных) и вторичных (экономико-географических) методах обработки массивов статистических данных отраслей материального и нематериального производства для получения новой информации. Экономико-статистические материалы представляют основу для составления математических моделей в экономической географии. На современном этапе развития экономической географии обойтись без статистических данных и их анализа нельзя. Экономико-статистический метод позволяет представить динамику развития отраслей хозяйства и региональных комплексов. Экономико-статистические методы анализа заключаются в сборе и статистической обработке первичного материала по специально разработанным программам (сравнительный метод, метод выборочного анализа, группировок и т.п.).
1. Сравнительно-описательный метод экономической географии характеризуется тем, что тот или иной объект (страна, район, город) изучается путем сопоставлений и сравнений с другими аналогичными объектами. Сравнительно-описательный метод успешно применял в своих исследованиях М. В. Ломоносов, но наиболее полно его значение обосновал в XIX в. А. Гумбольдт, утверждавший, что сравнение сходных форм и противопоставление их исходным позволяет выявить в них общее и типичное и установить факторы, которые обусловливают возникновение исследуемых форм. Большую роль играет в этом методе сравнение конфигурации, протяженности, зональности, радиальности и других пространственных форм. Сравнительно-описательный метод важен для типологии экономико-географических объектов: экономических пунктов, промышленных транспортных узлов, городов, районов, стран. Типологические выводы обычно являются вершиной обобщения и открывают новые пути в науке.
1. Историко-сравнительный метод ориентирован на рассмотрение всех изучаемых явлений в их генезисе и эволюции, поиск первопричин явлений в историческом разрезе, сопоставление и поиск аналогичных процессов и явлений в историческом плане. При использовании историко-сравнительного метода сравниваются экономические показатели разных периодов и предлагаются выводы, от чего зависят эти показатели, делается акцент на размещение. Этот метод требует установления минимум трех компонентов: а) начальных условий развития; б) его главных этапов; в) основных тенденций развития. Важнейшая задача историко-сравнительного метода — проследить на разных плоскостях и уровнях, а также в различных аспектах последовательно во времени всю линию развития объекта и развертывания его тенденций.
1.  Метод экономико-математического моделирования состоит в создании модели хозяйства территории математическим путем. Он предусматривает многовариантность, что дает возможность выбора оптимальной модели. Данный метод является одним из вспомогательных методов в экономической географии и дает возможность быстро обработать цифровой материал и предоставить количественные оценки анализируемых явлений.

Основными направлениями экономико-математического моделирования являются: моделирование территориальных пропорций развития экономики, моделирование размещения по отраслям хозяйства, моделирование формирования хозяйственных комплексов регионов; региональных отраслевых комплексов; программно-целевых ТПК. Одни из самых применяемых методов математического моделирования — методы многомерной математической статистики, которые включают регрессионный, факторный и кластерный анализ.
Программно-целевой метод предполагает, что при его использовании цели плана увязываются с ресурсами с помощью программ. Он представляет собой применение системного подхода и основан на формулировании целей экономического развития, их разделении на подцели более дробного характера и выявлении ресурсов, необходимых для их согласованной реализации. Целевой метод использует аппарат теории графов, особенностью которого является построение двух графов: дерева целей и дерева ресурсов. В результате расчетов по ним с помощью ЭВМ выявляются ключевые программы, на которые нужно направлять наибольшие силы и средства. Оценка и выбор возможных вариантов программ производятся по разным критериям (минимум затрат или времени на реализацию программы при фиксированных конечных показателях и т.д.) с помощью специальных приемов (например, программных матриц)
1. Диалектический метод является основным научно-теоретическим методом экономической географии. Он определяет общий подход к изучаемым явлениям и принадлежит к ряду специальных научных методов, которые используются экономической географией в процессе обоснования размещения производительных сил. Главной особенностью диалектического метода является то, что он требует рассматривать все явления и процессы в их развитии, взаимосвязи, взаимозависимости и взаимообусловленности. Значимость диалектического метода определена тем, что экономическая география призвана изучать не только общие экономические законы размещения общественного производства (общеэкономические законы), но и своеобразие их видового проявления в конкретных отраслях, странах и районах мира (специальные или частные законы размещения).
Метод социальных исследований основан на проведении различных видов опросов и анкетирования населения с целью получения информации от различных социальных групп для целей научного и прикладного характера по широкому кругу вопросов на бытовые, политические, поведенческие и другие темы. Метод социальных исследований позволяет получить относительно достоверные первичные данные, дает возможность охвата значительных по численности и разнородности социальных групп, может повсеместностно применяться. Недостатком метода является сложность обработки и интерпретации данных.


Промышленные кластеры.
[bookmark: _GoBack]Кластер в экономике и промышленном производстве – это группа связанных между собой организаций (компаний или корпораций), которые находятся на определенной территории и являются производителями продукции или услуг, при этом взаимодополняя друг друга. 
Участникам кластера свойственна кооперация, территориальная концентрация. Кластеры несколько отличаются от ассоциаций, производственных комплексов, промышленных агломераций, холдингов, промышленных парков и производственных округов. Процесс создания и развития кластера называют кластерной инициативой. 
Кластерная политика – это процесс реализации. Создание промышленного кластера может оказаться довольно эффективной стратегией развития компаний. Объединение нескольких производств в единое целое имеет ряд важных преимуществ. Во-первых, это снижение транспортных расходов и времени, уходящего на перевозку продукции между объектами производства. А значит, снижаются расходы топлива, износ транспортных средств и прочие затратные статьи. Вторая причина – это выгода от совместной работы, когда процесс производства осуществляется общими усилиями нескольких компаний, что делает его более надежным и менее рискованным. Третья причина – это возможность прямого обмена знаниями и опытом между работающими на разных производствах людьми, которое называется неявным знанием. Благодаря географической близости становится возможным прямой обмен такими знаниями и переток кадров из одной производственной компании в другую. 
Объединение в кластеры повышает конкурентоспособность фирм на местном, региональном и глобальном рынках. 
Особенности кластера
К характерным особенностям производственного кластера относят следующие:
 Территориальная близость производственных единиц, составляющих кластер.
Единая сырьевая база.
 Взаимосвязанность производственных процессов и технологий; Внедрение инновационных технологий.
Что такое промышленный кластер?
 Производственным кластером называется новая форма пространственной и экономической организации хозяйственной деятельности, представляющая собой группу производственных компаний, территориально и экономически связанных между собой, с межфирменным разделением труда. Понятие «кластер» довольно новое. Оно появилось в 1990 году в одной из работ Майкла Портера. В ходе анализа развития индустриальных стран он обнаружил, что возникновение производственных кластеров является характерной чертой современной индустриализации. 
Для кластера характерно объединение нескольких производственных отраслей, что дает возможность работать более эффективно и совместными усилиями выдавливать конкурентов. Также понятие «производственный кластер» можно толковать как объединение нескольких предприятий с целью их совместного развития. Все это ведет к снижению себестоимости получения продукции, росту эффективности производства и конкурентоспособности предприятий в условиях рыночной экономики. В результате достигается большая стабильность и устойчивость к различным внешним вызовам, отраслевым и финансовым кризисам. 
Вывод: промышленный кластер - это тесное объединение нескольких производственных компаний на одной территории. Примером кластера является Кремниевая долина в США, компания Airbus, компания FujitsuSiemensComputers, Евразийский экономический союз и так далее. Развитие промышленного кластера ведет к повышению конкурентоспособности входящих в него компаний на различных рынках. 

Рациональный штандорт промышленного предприятия В. Лаундхарта: основные положения.
Немецкий ученый Вильгельм Лаунхардт (1882 г.) разработал метод нахождения пункта оптимального размещения отдельного промышленного предприятия относительно источников сырья и рынков сбыта продукции.
Решающим фактором размещения производства у В. Лаунхардта, как и у Тюнена являются транспортные издержки. Производственные затраты принимаются равными для всех точек исследуемой территории. Точка оптимального размещения предприятия находится в зависимости от весовых соотношений перевозимых грузов и расстояний. Для решения этой задачи В. Лаунхардт разработал метод весового (или локационного) треугольника.
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Пусть требуется найти пункт размещения нового металлургического завода. Известны пункт добычи железной руды — точка А (рис. 1), пункт добычи угля — точка В и пункт потребления металла — точка С. Транспортный тариф равен t (на 1 т.км). Расход руды на выплавку 1т металла равен а, расход угля — b. Известны также расстояния между пунктами (стороны локационного треугольника): АС = S1; BC=S2; AB=S3.
Возможным пунктом размещения металлургического завода может быть в принципе каждая из трех точек размещения источников руды и угля и потребителя металла.
Наилучшим пунктом размещения завода из рассмотренных трех будет тот, в котором транспортные затраты минимальны. Однако искомый пункт размещения может не совпадать ни с одной из вершин локационного треугольника, а находиться внутри него в некоторой точке М.
Расстояния от внутренней точки М до вершин треугольника составляют: AM = r1, BM = r2, СМ = r3. Тогда транспортные издержки при размещении металлургического завода в точке М будут равны Т= (ar}+br2+r3)t. Выполнение требования Т ® min дает точку оптимального местоположения предприятия.

Данная задача имеет и механическое решение.
Механическое решение рассматриваемой задачи основывается на аналогии с методом нахождения точки равновесия сил. При этом веса руды, угля, металла выступают в качестве сил, с которыми притягивают производство соответствующие вершины локационного треугольника. Искомая точка является точкой равновесия трех связанных нитей, проходящих через вершины локационного треугольника. При этом к концам нитей подвешены грузы (Qa, Qb, Qc), пропорциональные a, b, 1. Весовой треугольник В. Лаунхардта — одна из первых в экономической науке физических моделей, используемых для решения теоретических и практических задач.

Теория промышленного штандорта А. Вебера:
 основные положения.
Основной труд немецкого экономиста и социолога А. Вебера (A.Weber) "О размещении промышленности: чистая теория штандорта" был опубликован в 1909 г. А. Вебер поставил перед собой задачу создать общую "чистую" теорию размещения производства на основе рассмотрения изолированного предприятия. Он делает существенный шаг вперед по сравнению с И.Тюненом, введя в теоретический анализ новые факторы размещения производства в дополнение к транспортным издержкам и ставя более общую оптимизационную задачу: минимизацию общих издержек производства, а не только транспортных.
В результате отсеивания элементов производственных издержек, не зависящих от местоположения, А. Вебер оставляет три фактора: издержки на сырые материалы; издержки на рабочую силу; транспортные издержки. Однако первый из них – разницу в ценах на используемые материалы – можно, как считает А. Вебер, выразить в различиях транспортных издержек, исключив из самостоятельного анализа. Все же остальные условия, влияющие на размещение предприятия, он рассматривает как некоторую "объединенную агломерационную силу", или третий штандортный фактор. Таким образом, в конечном счете анализируются три фактора: транспорт, рабочая сила, агломерация.
Дальнейший анализ проводится последовательно по трем факторам. Соответственно выделяются и три основные ориентации в размещении: транспортная, рабочая и агломерационная.
Транспортная ориентация. Согласно А. Веберу, величина транспортных издержек зависит от: 1) веса перевозимых грузов и 2) расстояния перевозки. Под влиянием транспортных издержек промышленное предприятие будет притягиваться к тому пункту, в котором с учетом местоположения потребительского центра и источников сырья имеет место минимальная величина транспортных издержек. Этот пункт есть транспортный штандорт (транспортный пункт).
Рабочая ориентация. Далее, учитывая различия издержек на рабочую силу (рабочих издержек), определяется рабочий пункт, т.е. пункт с наиболее низкими рабочими издержками. Рабочий пункт будет притягивать производство к себе, в результате чего производство либо останется в транспортном пункте, либо переместится в рабочий пункт. Такое перемещение может произойти тогда, когда экономия на рабочих издержках в данном пункте перекрывает перерасход в транспортных затратах из-за перемещения производства.
Для определения промышленного штандорта с учетом совместного влияния факторов транспортных издержек и рабочей силы А. Вебер прибегает к построению так называемых изодапан (isodapane), смысл которых заключается в следующем. Приросты транспортных затрат, обусловленные перемещением производства из транспортного пункта в рабочий, увеличиваются с удалением от транспортного пункта, причем более или менее равномерно в любом направлении удаления. Поэтому в каждом направлении должны существовать такие пункты, для которых приросты транспортных затрат (или издержки отклонения) будут одинаковыми. Линии, соединяющие эти пункты одинаковых издержек отклонения, и называются изодапанами.
Графически (рис.4) такие линии можно представить в виде замкнутых кривых, которые описываются вокруг пункта транспортного минимума (P) и соединяют точки одинаковых отклонений в транспортных издержках при перемещении производства в рабочие пункты (L1 или L2). При этом изодапана, соединяющая точки, в которых отклонения транспортных издержек равны экономии на рабочих издержках, называется критической изодапаной для данного рабочего пункта.
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Рисунок 4. Транспортный и рабочие пункты и изодапаны
Если данный рабочий пункт лежит внутри своей критической изодапаны, то перемещение производства из транспортного пункта в рабочий пункт выгодно, если вне ее, то перемещение невыгодно. Например, если для рабочего пункта L1 критической изодапаной является A3 то предприятие предпочтительнее разместить в транспортном пункте Р. Если же критической изодапаной является А4 то предприятие целесообразно разместить в рабочем пункте L1.
Агломерационная ориентация. Анализ влияния агломерационных факторов на размещение промышленного предприятия А. Вебер строит на основе оценки изменений, вызываемых процессами агломерации, в оптимальной схеме размещения производства, полученной на основе транспортной и рабочей ориентации. Для этого он вводит дополнительное понятие – индекс сбережений. Смысл этого понятия поясним на следующем простом примере.
Уменьшение удельных издержек при росте объема производства отражает эффект концентрации. Разницы в издержках представляют собой те сбережения, которые получаются для различных степеней агломерации и которые повышаются при укрупнении производства. Эти величины А. Вебер и называет индексами сбережений при агломерации.
Проводимый анализ влияния фактора агломерации на размещение производства предполагает отсутствие влияния всех других факторов, кроме транспортного. Исходя из транспортной ориентации отыскиваются отклонения производства от транспортных пунктов, обусловленные действием фактора агломерации. Такие отклонения целесообразны, если издержки отклонения перекрываются сбережениями в агломерационных пунктах.
Для определения места размещения агломерированного производства вокруг транспортных пунктов проводятся изодапаны, среди которых выделяется критическая изодапана, т.е. геометрическое место точек, в котором перерасход транспортных затрат равен экономии от агломерации производства. А. Вебер утверждает, что отклонение изолированных производств от их транспортных пунктов имеет смысл только тогда, когда все отклоняющиеся производства, не выходя за пределы своих критических изодапан, соединятся в каком-то одном месте. Таким местом является площадь общего сегмента, образованного пересекающимися критическими изодапанами, так как только внутри этого сегмента издержки отклонения для каждого производства не превышают той выгоды, которая получается от соединения, т.е. не превышает агломерационных сбережений (рис. 5).
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Рисунок 5. Транспортные пункты и площадь агломерации производств
Агломерируемые производства должны размещаться в заштрихованном сегменте. Выбор точки размещения внутри сегмента осуществляется с учетом транспортного фактора. В более общем случае несколько предприятий образуют не один, а несколько сегментов.
А. Веберу первому удалось выработать многофакторную теорию размещения промышленного предприятия, опирающуюся на методы количественного анализа (математическое моделирование), но он не вышел за рамки проблемы размещения отдельного предприятия. Однако данные исследования стали мощным стимулом для создания более общих теорий размещения.
Условия, предпосылки и факторы, влияющие на размещение промышленности.
Характер размещения производства по территории представляет собой одно из важнейших условий обеспечения эффективности производства, как на уровне отдельных предприятий, так и на уровне народного хозяйства в целом. 
Характер размещения производства во многом предопределяет скорость оборота капитала в общественном производстве, величину издержек на производство товаров и, в конечном счете, – цены на реализуемую продукцию. Последнее, наряду с качеством, является важным условием конкурентоспособности продукции на мировом и внутреннем рынках. 
На размещение любого хозяйственного объекта влияют как особенности самого объекта, так и условия территории, на которой может быть размещен этот объект. 
Поэтому среди условий размещения особо выделяют предпосылки или факторы и технико-экономические условия размещения производства на конкретной территории. 
Факторы размещения производительных сил (производства) — совокупность пространственных неравнозначных условий и ресурсов, их свойств, правильное использование которых обеспечивает наилучшие результаты при размещении производственных объектов и развитии хозяйства районов. 
К условиям размещения относятся:
 природная среда, население (производитель продукции, и ее потребитель), материально-техническая и научная база, система производственных коммуникаций (по организации, функционированию и управлению производством), общественно исторические условия развития производства. 
Схематически на рисунке показаны природно-экономические факторы, характеризующие практическую возможность и целесообразность размещения конкретного производства в данном регионе.
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Условия и факторы взаимосвязаны и оказывают непосредственное или косвенное влияние на развитие и размещение отдельных предприятий, отраслей, территориальную организацию хозяйства отдельных регионов.
Различают следующие группы факторов:
Природные, к которым относят количественные запасы и качественный состав природных ресурсов, горно-геологические и другие условия их добычи и использования, климатические, гидрогеологические, орографические характеристики территории. Они играют определяющую роль в размещении добывающей промышленности и топливо-, энерго-, сырье-, водоемких производств. Когда речь идёт о роли природных ресурсов и природных условий в развитии территориального разделения труда, необходимо иметь в виду две особенности. Одна из них состоит в том, что ряд природных ресурсов имеется не повсеместно, а в ограниченном числе районов (алмазы, никель, медь). Вторая заключается в том, что целый ряд природных ресурсов имеется во многих районах, но наиболее эффективно разрабатывать эти ресурсы можно в небольшом числе районов.
Многие отрасли добывающей промышленности могут развиваться лишь в тех районах, где имеются достаточно крупные запасы соответствующих природных ресурсов, доступных для их хозяйственного использования при современном уровне развития производительных сил, транспорта и т.д. Например, громадный Тунгусский угольный бассейн пока еще не используется из-за недоступности его освоения в силу транпортно-географического положения и суровых климатических условий.
Водные ресурсы при современном уровне развития производительных сил являются исключительно важным фактором не только для водоёмких отраслей промышленности (химическая, электроэнергетика, чёрная и цветная металлургия, целлюлозно-бумажная), но также и для сельского хозяйства, развития городов. Фактически водохозяйственный баланс отражает лишь соотношение водозабора и суммарного стока. Это соотношение показывает уровень водообеспеченности при условии, что все потребители сконцентрированы в одном пункте, который одновременно является точкой, характеризуемой суммарным годовым стоком данной территории3.
Социально-экономические факторы, к ним прежде всего относят особенности размещения населения, территориальную концентрацию трудовых ресурсов и их качественную характеристику. 
Под фактором населения и трудовых ресурсов понимается не только территориальная дифференциация численности населения и трудовых ресурсов, но и различие в квалификации управленческих, инженерно-технических рабочих кадров, уровень развития общей и профессиональной культуры, науки, национально-психологические особенности населения и др.
Высокая территориальная концентрация ряда экономических факторов размещения и определенная их комбинация создают агломерационный эффект, который и современных условиях, играет решающую роль при размещении отраслей обрабатывающей промышленности. Не менее важны для возникновения агломерационного эффекта взаимный обмен квалифицированными кадрами, а также большая возможность поступления их из различных учебных заведений, использование научно-технических достижений, культурного наследия.
В условиях территориальной концентрации различных промышленных предприятий происходит сокращение транспортных затрат на поставку сырья, полуфабрикатов и готовой продукции.
Иная ситуация складывается, когда концентрация промышленности осуществляется на базе добычи и использования природных ресурсов. В этом случае возникает технологическая и экономическая необходимость пространственной концентрации различных технологических стадий производства, которая приводит к созданию промышленных комплексов. К таким комплексам можно отнести нефтехимические, электрохимические, черной и цветной металлургии, лесоперерабатывающие и др.
Следовательно, агломерационный эффект и технологическое комбинирование относятся к экономическим факторам размещения, более того, являются основной формой их влияния на размещение промышленности. 
Материально-технические и рыночно-инфраструктурные условия и факторы включают материально-техническую и научно-техническую базы, а также инфраструктуру рынка.
Важным экономическим фактором размещения производства является научно-технический прогресс, представляющий непрерывный процесс развития науки, техники технологии, совершенствования предметов труда, форм и методов организации труда и производства. Непрерывность научно-технический прогресса зависит в значительной степени от развития фундаментальных исследований, открывающих новые свойства материалов, законы природы и общества, а также от прикладных исследований и опытно-конструкторских разработок, позволяющих реализовать научные достижения в новую технику и технологию. Технический прогресс, сокращающий потребность в трудовых ресурсах за счет роста производительности труда, является главным звеном экономической стратегии освоения отдельных и труднодоступных районов.
В соответствии с учетом факторов размещения производства определяется место для строительства того или иного предприятия, производятся необходимые изыскания и технико-экономические расчеты для обоснования местоположения предприятий, выявляются транспортные условия, энергетические, сырьевые и водные ресурсы намечаемого района строительства и т.п. Характер размещения производства по территории представляет собой одно из важнейших условий обеспечения эффективности производства как на уровне отдельных предприятий, так и на уровне народного хозяйства в целом.

Факторы воспроизводства населения.
Факторы воспроизводства - это совокупность причин и условий, влияющих на изменения численности, состава, воспроизводства населения. Смена людских поколений в процессе рождаемости и смертности -это естественно обусловленный процесс.
Чтобы изучать движение населения, важно знать факторы (причины), от которых оно зависит. 
На народонаселение воздействуют биологические, географические и социально-экономические факторы. Среди них наибольшее влияние на изменение численности жителей страны оказывают социально-экономические условия развития. 
Таковыми являются:
1. уровень развития материального производства. Примечательно, что в доэкономическую эпоху (время преимущественно собирательства готовых для питания продуктов природы) население возрастало на 15% за 1000 лет. С возникновением производящей экономики численность людей стала увеличиваться на 40% за 1000 лет. На индустриальной стадии этот процесс резко ускорился
2. характер экономического строя. Так, на рост численности населения пагубно воздействовал рабовладельческий строй, основанный на беспощадном отношении к рабам. Гуманный (основанный на уважении к человеку) общественный строй благоприятствует росту численности населения
3. отношения собственности. Некоторые формы собственности количество недвижимого имущества ставят в прямую зависимость от численности семьи. Например, при феодализме общинная земля распределялась среди крестьян с учетом численности членов семьи (по «едокам» или по «душам» — мужчинам), что, разумеется, поощряло рождаемость
4. развитие социальных отношений. Примером может служить возникновение семьи — основной социальной ячейки общества. Это способствовало увеличению рождаемости, росту народонаселения
5. войны. Об отрицательном их влиянии говорит тот факт, что только в первой и второй мировых войнах погибло около 85 млн человек
6. охрана здоровья людей. Болезни и вредные привычки уносят десятки миллионов жизней людей. Среди причин смерти на первом месте (по числу умерших на 100 тыс. населения) во всех промышленно развитых странах стоят болезни системы органов кровообращения (в России в 2000 г. — 801 человек, в США в 1997 г. — 216 человек); на втором месте находятся злокачественные образования (в России за соответствующий год — 194 человека, в США — 143 человек); на третьем — болезни органов дыхания (в России — 63 человека, в США — 52 человек)
7. планирование семьи. Здесь имеется в виду политика государства, которая направлена на ограничение рождаемости. Особенно настойчиво эта политика проводилась в Китае, где с 1970 по 2000 г. число родившихся на 1000 человек населения сократилось с 33 до 16, а естественный прирост уменьшился соответственно с 26 до 9 человек

Трудовые ресурсы.
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Трудовые ресурсы - это трудоспособное население в возрасте от 16 до 57 лет у женщин, от 16 до 62 лет у мужчин.
Общая численность трудовых ресурсов – около 60 %. В других странах % трудовых ресурсов выше, чем у нас: Япония – 70%, Германия – 68%, так как у них выше продолжительность жизни.
Экономически активное население – 1)трудоспособное население в возрасте от 15 до 72 лет – около 50%; 2)та часть населения, которая непосредственно принимает участие в работе + безработные. Экономически активное население - (работающие + α ищут работу); экономически пассивное население.
По количеству экономически активного населения мы уступаем Китаю, Индии, США, Японии, Бразилии, Германии.
Распределение трудовых ресурсов по сферам народного хозяйства:
1. производственная – 55% (промышленность, с/х, транспорт, торговля, общепит)
1. непроизводственная – 45% (услуги ЖКХ, здравоохранения, просвещения, образования)
По отраслям экономики (народного хоз-ва):
· промышленность - около 20% (в РФ)
· с/х - около 10%
· торговля и общ. пит. - около 17%
Деление трудовых ресурсов по секторам, в зависимости от форм собственности:
1. частная собственность – более 50% т.р.
1. государственная и муниципальная собственность – 32-33% т.р.
1. смешанная форма собственности внутри страны
1. смешанная форма собственности с иностранцами
1. общественные и религиозные организации
Распределение по регионам (неравномерно):
Типы регионов по степени обеспеченности трудовыми ресурсами:
1. регионы, где существует согласованный баланс ТР и рабочих мест
Диверсификация – создание многоотраслевой структуры экономики, расширение выпускаемой продукции.
2. трудоизбыточные, т.е. рабочих рук много, но работать негде (Южный ф.о.)
3. трудодиффицитные, т.е. много рабочих мест, работать некому
Золотой фонд ТР – население в возрасте от 25 до 49 лет.
Безработица – незанятость части экономически активного населения в хозяйственной деятельности.
Причины безработицы: экономическая конкуренция, в частности на рынке труда; несовпадение спроса и предложения рабочей силы по профессиям, специальностям; спад производства; закрытие предприятий и т.д. 2,7 млн чел на сегодняшний день безработны.
Классификация инфраструктуры. Производственная (инженерно-техническая) инфраструктура.
Классификация Инфраструктуры осуществляется по ряду признаков. 
По Функциональному Признаку выделяются:
1) инженерно-техническая инфраструктура, в состав которой входят следующие отрасли: транспорт (железнодорожный, автомобильный, морской, речной, воздушный, трубопроводный); связь (телефонно-телеграфная, радиорелейная, электронная, сотовая); коммунальное хозяйство (газо-, электро-, водо-, теплоснабжение, канализация); складское хозяйство, ремонтное хозяйство, тарное хозяйство, сервисное обслуживание;
2) деловая инфраструктура, которая включает: торговлю (оптовую и розничную); общественное питание (рестораны, кафе, закусочные, бары, бистро, столовые, буфеты и т. п.); закупочные организации; финансово-кредитные организации (банки, Сбербанк и его отделения, страховые компании, аудиторские фирмы, инвестиционные фонды); сбытовые организации (фондовые, ресурсные, товарные, валютные биржи, брокерские компании, энергосбытовые организации); инфраструктуру рынка недвижимости (агентства по оценке недвижимости, риэлтерские фирмы, квартирные бюро, бюро технической инвентаризации); инфраструктуру рынка труда (биржи труда, центры занятости, центры переподготовки кадров, центры социальной защиты населения);
3) социальная инфраструктура, в состав которой входят: жилищное хозяйство (жилой фонд и жилищные услуги); предприятия бытового обслуживания населения (ателье по пошиву и ремонту одежды, обуви, мастерские по ремонту галантерейных, ювелирных, кожаных изделий, прачечные, химчистки, фотоателье, мастерские по ремонту бытовой техники, теле-, радио-, видеоаппаратуры, предприятия, оказывающие ритуальные услуги и т. п.); учреждения здравоохранения (медицинские диагностические центры, больницы, клиники, поликлиники, амбулатории); учреждения образования (детские дошкольные учреждения, школы, лицеи, гимназии, колледжи, институты, академии, университеты); учреждения социального обеспечения (интернаты для инвалидов, дома ребенка, детские дома); учреждения культуры и искусства (театры, кинотеатры, музей, галереи, выставочные залы, библиотеки, концертные залы, дворцы и дома культуры); учреждения физической культуры и спорта (стадионы, спортивные комплексы, бассейны, катки, футбольные поля, баскетбольные и волейбольные площадки и т. п.); туризм; гостиницы; пассажирский транспорт (поезда, электрички, автобусы, троллейбусы, трамвай, такси, метро); связь по обслуживанию населения (почта, телеграф, квартирные телефоны, Интернет, электронная почта); учреждения досуга (развлекательные центры, дискотеки, клубы по интересам, парки и т. п.).
4) институциональная инфраструктура, которая включает: правовые учреждения (адвокатские конторы, арбитражные суды, юридические консультации, нотариат, прокуратуру, регистрационную палату, суды общей юрисдикции); учреждения управления (ЗАГСы, архивы, органы территориального управления, миграционные службы);
5) информационная инфраструктура: рекламные агентства, маркетинговые центры, ярмарки, выставки, информационно-вычислительные центры, Интернет, метеостанции;
6) инновационная инфраструктура: научно-исследователь-ские институты, конструкторские бюро, проектные организации, Академия наук, вузы, территориальные инновационные центры, венчурные предприятия;
7) экологическая инфраструктура: санитарно-эпидемиологический надзор, природоохранные общества, очистные сооружения;
8) внешнеэкономическая инфраструктура: культурные, информационные, учебные иностранные центры, внешнеторговые организации, консульства, посольства, представительства разных стран, ОВИР, таможня.
По признаку Обслуживания рынков инфраструктура может быть разделена на:
1) обще рыночную (коммерческие банки, страховые компании, консультационные, аудиторские фирмы и т. д.;
2) инфраструктуру потребительского рынка (оптово-заку-почные организации, магазины, предприятия общественного питания и т. п.;
3) инфраструктуру финансового рынка;
4) инфраструктуру рынка недвижимости;
5) инфраструктуру рынка труда и т. д.
По Пространственному Признаку выделяют следующие виды инфраструктуры:
1) международная (международные банки, биржи, торговые представительства иностранных фирм, внешнеторговые организации, таможня, международные ярмарки, международные учебные, медицинские, культурные центры и т. п.);
2) национальная (Российская торгово-промышленная палата, Российская ассоциация коммерческих банков, крупные коммерческие банки, биржи, учебные, медицинские, научные центры, культурные учреждения общенационального значения);
3) межрегиональная (крупные региональные коммерческие банки, посреднические организации и т. п.);
4) региональная (региональные коммерческие центры, коммерческие банки, инвестиционные фонды, торговые дома, рекламные агентства, вузы, медицинские учреждения, театры и т. п.);
5) городская (агентства по продаже недвижимости, адвокатские конторы, мелкооптовые фирмы, магазины, предприятия общественного питания, городской пассажирский транспорт, поликлиники, амбулатории, детские дошкольные учреждения, школы, гимназии, развлекательные центры, предприятия бытового обслуживания и т. п.).
Следует отметить, что каждая классификация разрабатывается с учетом определенных потребностей, отвечает тем или иным требованиям и задачам осуществления практической деятельности.
Для отнесения той или иной отрасли национального хозяйства в состав инфраструктуры необходимо определить единый для всех изучаемых отраслей критерий, который отражал бы коренную сущность выделения инфраструктуры.
В последние годы подавляющее большинство ученых, занимающихся проблемами инфраструктуры, считают, что критерием отнесения отрасли в ее состав является функциональная роль инфраструктуры в процессе воспроизводства. Сюда относятся отрасли, которые играют вспомогательную, обслуживающую роль по отношению к основным отраслям экономики региона. Их функцией является создание общих условий для нормальной производственной деятельности хозяйствующих субъектов и осуществления процесса воспроизводства в целом.
Региональная инфраструктура создает объективные условия для решения научно-технических проблем, повышает уровень информационной обеспеченности, позволяет оптимизировать как внутрирегиональные, так и межрегиональные экономические связи, что в итоге дает устойчивый рост производительности труда и на его основе повышение жизненного уровня населения.
 
Инженерно-техническая инфраструктура — совокупность инженерных сооружений (объектов) и коммуникаций, обеспечивающих благоприятные санитарно-гигиенические и безопасные геофизические условия проживания населения, санитарно-технический комфорт жилых и производственных помещений, а также защиту природной среды от негативных последствий жизнедеятельности населения. 
В составе инженерно-технической инфраструктуры выделяются системы телекоммуникаций (связи), энергоснабжения (газоснабжение, электроснабжение, теплоснабжение), водоснабжения и водоотведения (канализация), водные системы, системы инженерной защиты территории.
Инженерно-технические системы поселений. 
Развитость инженерно-технических систем поселения определяет уровень инженерного обеспечения (благоустройства) территории и, соответственно, санитарно-технического комфорта застройки (жилища) и служит одним из показателей уровня жизни населения. Наряду с термином «инженерное обеспечение территории» используется термин «уровень коммунального благоустройства территории» (поселения, района, застройки).
Ресурсоснабжающие инженерно-технические системы включают технические сооружения и коммуникации, обеспечивающие производство (добычу) и подачу потребителю какого-либо ресурса (информации, энергии, воды). К ним относятся системы телекоммуникаций (связи), энергоснабжения, водоснабжения. 
Отводящие инженерно-технические системы обеспечивают отведение и утилизацию стоков, отходов и других продуктов жизнедеятельности населения. 
Защитные инженерно-технические системы обеспечивают защиту среды обитания от неблагоприятных природных процессов (подтопления, затопления и др.). 
Выделяются следующие схемы инженерного обеспечения:
 централизованные, т. е. имеющие единые источники (головные сооружения) для всего градостроительного образования (город, район); 
децентрализованные: локальные — с источником, обеспечивающим группу потребителей (зданий) и индивидуальные, обслуживающие одного потребителя (здание, сооружение).
Системы телекоммуникаций (связи) обеспечивают передачу и прием потоков информации.
Основными направлениями совершенствования и развития систем телекоммуникаций являются:
· перевод основных коммуникационных узлов на цифровое оборудование;
· развитие сети передачи данных с пакетной коммутацией, электронной почты, сети «Интернет»;
· развитие радиотелефонной связи;
· развитие передающей сети телевидения, путем увеличения мощности действующих и строительства новых телевизионных станций.
Системы энергоснабжения в зависимости от вида используемого энергетического ресурса — энергоносителя, подразделяются на системы: электроснабжения (энергоноситель — электроэнергия), газоснабжения (природный газ), теплоснабжения (подогретая вода и пар).
Системы водоснабжения и водоотведения (канализации).
 Различают системы водоснабжения: хозяйственно-питьевого и технического, а также системы канализации: бытовой (хозяйственно-фекальной), производственной, дождевой. Системы водоснабжения и водоотведения (канализации) тесно взаимосвязаны. В них используется один и тот же объем воды, прошедший определенный технологический (в производстве), бытовой или органический (при потреблении человеком) цикл.
Способы размещения и прокладки подземных инженерных сетей. При строительстве новых и реконструкции существующих поселений, жилых районов и микрорайонов подземные инженерные сети проектируются комплексно с учетом начертания улично-дорожной сети, размещение крупных потребителей, характера рельефа и других факторов.
Особенности трассировки инженерных сетей связаны с их техническими характеристиками и особенностями функционирования. Сети энергоснабжения и водопровода прокладываются по кольцевой или полукольцевой схемам. Прокладка сетей канализации связана с необходимостью учета рельефа местности и местоположения очистных сооружений, к которым они отводятся. Они проектируются по схеме «ствол — ветви». При этом наиболее важное значение имеет трассировка «ствола» и «основных ответвлений» — канализационных коллекторов.
Прокладка подземных сетей осуществляется: раздельно в самостоятельных траншеях, совмещенная в общей траншее, совмещенная в проходных и полупроходных коллекторах и каналах, в непроходных каналах.
Раздельная прокладка подземных сетей. При раздельной прокладке каждый трубопровод и кабель размещают в отдельной траншее на различной глубине от поверхности. При большом количестве трубопроводов и кабелей они нередко занимают всю ширину поперечного профиля улицы. Магистральные сети водопровода, канализации, газа- и теплопроводов с длительным сроком службы и небольшим количеством ответвлений прокладывают под газонами и полосами зеленых насаждений вдоль улиц, а в случае недостаточной их ширины — под проезжей частью. 
Совмещенная прокладка сетей в общей траншее в технико-экономическом отношении более рациональна по сравнению с раздельной прокладкой. Совмещенная прокладка подземных сетей уменьшает объем земляных работ и снижает стоимость строительства. Совмещенная прокладка наиболее эффективна при комплексной застройке и одновременном размещении всех сетей. 
Прокладка сетей в общих коллекторах является наиболее прогрессивным способом их размещения. Такие коллекторы обладают рядом преимуществ перед прокладкой в грунте (раздельной или совмещенной). Размещение подземных инженерных коммуникаций в коллекторах удлиняет срок их службы за счет меньшей коррозии и возможности регулярного надзора, почти полностью исключает необходимость вскрытия дорожных одежд в случае неполадок в сети, создает более благоприятные условия для их эксплуатации.

Транспортная инфраструктура.

Следует отметить, что каждая классификация разрабатывается с учетом определенных потребностей, отвечает тем или иным требованиям и задачам осуществления практической деятельности.
Транспортная инфраструктура города включает в себя транспортные коммуникации и другие транспортные сооружения (вокзалы, терминалы, станции и т. д.), а также систему городского транспорта.
Городские пути сообщения формируют планировочную структуру города. Анализ эволюции городов свидетельствует о том, что первичное формирование транспортной системы опережает, как правило, создание других объектов инфраструктуры. Более того, города часто возникали в точках узлов транспортной системы, обслуживающей соответствующий регион.
Транспортная система города оказывает влияние на размещение всех остальных видов деятельности в городе. Основное развитие города осуществляется вдоль ведущих транспортных направлений.
Транспортная инфраструктура обеспечивает связь города с другими населенными пунктами, входящими в состав групповой системы населенных мест.
Городские пути сообщения можно разделить на две основные группы:
· внеуличные пути, включающие в себя железную дорогу, метрополитен, скоростной трамвай на обособленном полотне, монорельс, фуникулер, подвесные канатные дороги, водные виды транспорта и воздушный транспорт (трассы, воздушные коридоры и устройства для полетов вертолетов и малых самолетов);
· улично - дорожная сеть, включающая в себя пути движения наземного пассажирского транспорта, автомобилей и пешеходов.

Транспортный узел - это комплекс путевых и станционных устройств железнодорожного, водного, автомобильного, воздушного и трубопроводного транспорта, организуемый в единую систему и выполняющий операции по дальним и местным перевозкам пассажиров и грузов.
В состав транспортного узла входят частично или полностью следующие сооружения и комплексы транспортных устройств:
· узел железнодорожного транспорта или одна железнодорожная линия, промышленные подъездные пути и станции;
· узел внешнего автомобильного транспорта или одна автомобильная дорога и обслуживающие сооружения внешнего автомобильного транспорта;
· морской порт с подходами к нему, речной порт или отдельные причалы и подходы к ним;
· аэропорты, аэродромы, вертолетные станции, аэровокзалы и другие устройства воздушного транспорта;
· сеть, сооружения и устройства трубопроводного транспорта.
Транспортная система города, включающая в себя систему городского и внешнего транспорта, должна быть увязана с транспортной системой более высокого территориального уровня - района, области, экономического района, страны в целом.

Рынок труда и занятость населения.
Рынок труда представляет одну из разновидностей рынков ресурсов (наряду с рынком природных ресурсов, рынком капиталов и др.).
В частности, рынок определяется как механизм, объединяющий предложение и спрос на определенный товар, или как любое взаимодействие, в которое вступают люди для торговли друг с другом, или как институт (механизм), сводящий вместе покупателей (предъявителей спроса) и продавцов (поставщиков) отдельных товаров и услуг. Т.е. рынок вообще можно рассматривать как своего рода систему общественных отношений, социальных, экономических, юридических норм и институтов, обеспечивающих нормальное воспроизводство и эффективное использование труда при соответствующем его количеству и качеству вознаграждении.
Характерной особенностью всех ресурсов, в том числе и ресурсов труда, есть их ограниченность. Тем не менее общее предложение ресурсов на какой-либо данный момент — величина вполне определенная и может изменяться под воздействием тех или иных усилий людей.
Например, изменяя продолжительность рабочего дня и величину заработной платы, можно влиять на предложение труда.
Рынок труда — наиболее сложный из всех рынков ресурсов, что связано с особенностями рабочей силы как ресурса. В частности, рабочая сила характеризуется:
· разными физическими данными и разными способностями, в силу чего при заключении трудового контракта невозможно заранее определить реальный уровень трудовых усилий работника;
· неодинаковой квалификацией, что обусловливает различия в заработной плате.
В связи с этим единого рынка труда практически не существует. Он дифференцируется по профессиям, отраслям, территориям. В этих условиях переход работника с одного рынка на другой связан с большими издержками:
· рабочая сила мобильна (во всяком случае в опре деленных пределах), т.е. может перемещаться по территории, сменять одно занятие другим;
· труд неотделим от человека как индивидуума. Следовательно, он включает социальный, психо логический и политический аспекты.
У работников, в отличие от машин, есть права, которые они так или иначе отстаивают. Из сказанного вытекает, что труд (трудовые ресурсы) является особым видом ресурсов.
Особенностями ресурсов труда предопределяется специфичность факторов, влияющих на предложение рабочей силы на рынке труда. К числу таких факторов относятся:
· демографические — темпы прироста населения и его трудоспособной части, половозрастная струк тура,
· экономические — продолжительность рабочего времени, состояние пенсионного обеспечения, уровень безработицы;
· психологические — желание работать;
· социальные — престижные моменты;
• связанные с образованием и подготовкой кадров.
Особенности ресурса рабочей силы оказывают воздействие на формирование спроса на труд — он формируется всегда на уровне отдельной фирмы.
Вместе с тем, мобильность рабочей силы (возможность перейти на работу в другую отрасль, регион, на другое предприятие, сменить профессию, повысить квалификацию) обусловливает тот факт, что предложение труда, в отличие от спроса, складывается на уровне отрасли, всей промышленности, общества в целом.
Отсюда следует, что формирование цены труда путем конкуренции всех работников происходит практически на уровне всего народного хозяйства.
Функционирование рынка труда усложняется также наличием безработицы.
При найме рабочей силы трудовой контракт не отражает "качество" работника.
Уровень заработной платы, установленный при найме, может оказаться выше, чем соответствующий выявившимся возможностям работника. Снижение же заработной платы является нарушением контракта. В такой ситуации цена труда становится негибкой, вызывает избыточное предложение рабочей силы.
В то же время лица, которые лишились работы не сразу нанимаются туда, где заработная плата ниже прежней. А это препятствует равновесию на рынке груда.

Структура рынка труда тоже отличается сложностью. Связано это с тем, что рыночная организация спроса и предложения на этом рынке дополняется деятельностью (вмешательством) профсоюзов, стоящих на страже прав работника, и государства.
Государство воздействует на рынок труда путем установления минимума заработной платы. Этот показатель (минимум заработной платы) влияет на величину заработной платы во всем народном хозяйстве. Это обстоятельство оказывает противоречивое воздействие на рынок труда-
· стимулируется рост занятости, т.к. перед пред приятием ставится барьер на пути снижения издержек за счет снижения заработной платы,
· вследствие повышения этой части издержек некоторые фирмы становятся убыточными и часть занятых превращается в безработных.
Все сказанное свидетельствует о несовершенстве рынка труда.
Рыночное равновесие достигается и поддерживается при некотором избытке предложения по отношению к спросу. Этим, собственно, и обусловливается наличие безработицы. Ее уровень колеблется от 2 до 15% от числа занятых в зависимости от состояния экономики и характера государственного регулирования занятости.
Основой трудовых отношений в условиях рынка рабочей силы является свободный, добровольно заключенный контракт между работником и его нанимателем на условиях взаимного соглашения и в соответствии с действующим законодательством о труде.
Особенность рыночного механизма распределения и перераспределения рабочей силы состоит в том, что он объективно связан с необходимостью резервирования части рабочей силы. Без этого невозможна конкуренция, перелив капитала и развитие рыночной экономики как таковой.
Резервирование рабочей силы — это важный элемент механизма самонастройки рынка труда. Он предполагает многообразие форм ее аккумуляции в зависимости от причин, порождающих необходимость резервирования рабочей силы.
Инфраструктура и системы расселения.

Под инфраструктурой принято понимать совокупность отраслей и видов деятельности, обслуживающих как производственную, так и непроизводственную сферы экономики с целью создания условий для нормальной деятельности главных отраслей материального производства и развития производительных сил страны.
Инфраструктура определяется как комплекс отраслей хозяйства, обслуживающих промышленное и сельскохозяйственное производство: строительство шоссейных дорог, каналов, водохранилищ, портов, мостов, аэродромов,складов,энергетическоехозяйство,железнодорожныйтранспорт,связь,водоснабжениеиканализация,общееипрофессиональноеобразование, наука, здравоохранение и т.п.
Одна из важных особенностей России - это обширность территории. Огромные расстояния служат резкому удорожанию всех средств сообщения и связи, резко повышают удельные энергетические затраты, т.е. расстояние - это тяжелейшее экономическое бремя. Кроме того, говоря об обширной территории России, следует иметь в виду, что Россия не только мировой лидер по площади территории, но и мировой лидер по суровости климата.
Расселение - комплексная взаимоувязанная система пространственно-территориального размещения сети городов и других населенных пунктов на территории страны.
. На современном этапе человечества основными факторами, являющими на расселение в масштабе крупных регионов и стран являются:
1. Климат (температурный, ветровой, влажностный режимы)
2. Почва и гидрографические условия (обеспеченность пресной водой, рельеф местности, геологические условия строительства)
3. Наличие полезных ископаемых и топливно-энергетических ресурсов
4. Природные формы, определяющие развитие транспортных коммуникаций (морские заливы и бухты, судоходные реки и озёра, долины, перевалы через горные цепи).
Особенность процесса расселения в том, что он проходил стихийно и неравномерно. На современном этапе развития человечества этот этап не должен протекать хаотично, поэтому в ряде стран, в том числе и в нашей, была сформирована система расселения.
Система расселения - система размещения населения и производительных сил на территории страны.
Формирование системы расселения преследует 3 главные цели:
1. Социальную, направленную на создание градостроительных предпосылок для всестороннего развития условий жизни общества;
2. Экономическую, направленную на создание условий для рационального размещения и развития производительных сил.
3. Экологическую, которая заключается в поисках путей выживания человека, как биологического вида и социального существа.
Место расселения во все времена связано с 3 предпосылками:
1. Место приложения труда (производство, администрация, сфера услуг и прочее)
2. Пригодность территории для жизни
3. Возможность удобных перемещений

Инфраструктура системы расселения - материальная основа формирования систем: совокупность учреждений, инженерных и коммуникационных сетей, обеспечивающих её функционирование. Она включает в себя: расселение население микрорайон
1. Социальную инфраструктуру, которая предназначена для удовлетворения материальных и духовных потребностей человека (объекты культуры, учреждения бытового, медицинского и торгового обслуживания, научно-исследовательские, административные и общественные учреждения, учебные заведения и учреждения массового отдыха)
2. Инженерно техническую инфраструктуру - различные инженерные сети и сооружения, транспортные коммуникации.
Общегосударственная система населённых мест в своей пространственно-территориальной основе имеет опорный каркас территории - это сеть крупных и крупнейших городов, которые объединены общегосударственной сетью транспортных магистралей. 
Форма расселения - особенности взаимного расположения населенных мест, степень их концентрации и развитие функциональных связей.
 Существуют 2 формы расселения: групповая и автономная.
В случае автономной формы расселения, населенные пункты отделены один от другого, транспортные коммуникации между ними не развиты, функциональные связи не значительны. При групповой форме расселения, населенные пункты образуют группы, объединенные развитой сетью коммуникаций и устойчивыми функциональными связями.
В основе групповой формы расселения лежит:
1. Кооперация производственных и трудовых ресурсов;
2. Организация систем культурно-бытового обслуживания и отдыха населения, общих для всей группы.
Как правило, при групповой форме расселения, мелкие и средние города по своим экономическим, административным и культурным связям тяготеют к одному более крупному городу - центру тяготения.
Групповая форма расселения создает предпосылки для решения следующих проблем:
1. Относительно равномерное размещение производства
2. Устранение чрезмерной плотности населения
3. Ограничение роста существующих крупнейших городов
4. Обеспечение развития малых городов и строительство новых
Как правило, при групповой форме расселения каждому из городов группы присваиваются специализированные функции, благодаря чему города одной группы дополняют друг друга.

Экономический район и экономический микрорайон.

Экономический район – важная категория в системе понятий политической экономии, отраслевых экономик, региональной экономики, социально-экономической географии, социологии и других общественных наук. Под экономическим районом понимается район, рассматриваемый в единстве всех компонентов и элементов общественного производства, расположенных и развивающихся на его территории
Конкретные виды экономического районирования могут быть самыми разнообразными, так как строятся на разных признаках районирования можно выделить 10 признаков районирования, по которым определяется, какой вид районирования был применен в каждом случае:
1.Районирование  может быть частным и комплексным.  Частное районирование проводится  по отдельным признакам – показателям, аспектам, отраслям, сферам хозяйства и жизни общества. При комплексном районировании учитывается определенный набор (комплекс) признаков. При этом комплексность является относительной. Так, районы растениеводства будут частными по отношению к районам сельского хозяйства, но комплексным по отношению к районам выращивания культур зерновых, технических и др.

2.Районирование может быть сплошным и выборочным. При сплошном районировании вся  территория страны оказывается  поделенной между районами без  каких-либо пропусков и разрывов. В частности, таким образом устроено административно-территориальное деление России – про каждое местно известно к какому субъекту Российской Федерации оно относится. При выборочном районировании остаются такие территории, которые не относятся ни к одному из выделенных районов. Например, при выделении районов черной металлургии (металлургических баз) останутся те территории, на которых предприятия черной металлургии отсутствуют или которые соответственно не  входят ни в одну базу.

3. Районирование может быть одноуровневым или иерархическим. В первом случае все выделенные районы имеют один ранг и не подчиняются друг другу(не входят один  в другой). При иерархическом районировании возникает подчиненность районов разного ранга: крупные районы делятся на более мелкие(подрайоны), те – на еще более мелкие (микрорайоны) и т.д. В частности, разные районы растениеводства будут одного ранга, но они могут состоять из подрайонов зернового хозяйства, выращивания технических культур и т.д. Подрайон зернового хозяйства, в свою очередь, может быть разделен а микрорайоны выращивания пшеницы, риса и других культур.

4. Районирование  может быть индивидуальным и  типологическим. При индивидуальном  районировании каждый район является  единственным, уникальным, например Центральный экономический район России.
 При типологическом районировании существуют разные районы, объединенные общим типом – районы зернового хозяйства, приграничные районы и др.
5. Районирование  может быть однородным и узловым.  В однородные районы объединяются территории по какому-то неизменному (одинаковому) показателю. Например, район выращивания – это такая территория, где повсюду преобладает выращивание именно этой культуры, и соответственно проводятся границы района. Узловые районы объединяют территории, тяготеющие к какому-то одному центру (узлу). Следовательно, сначала выделяются главные центы (узлы) – промышленности, расселения и др. Если у какой-то территории оказываются более сильными связи с другим узлом, то значит она входит уже в соседний район. В частности, узлом Северо-Западного экономического района России является Санкт-Петербург, и  в него входят области, тяготеющие к этому городу. Тверская область, расположенная между Санкт-Петербургом и Москвой, имеет более сильные социальные и экономические связи уже с Москвой, поэтому входит в Центральный район, а не в Северо-Западный.
6.Районирование может быть функциональным,генетическим  или морфологическим. 
При функциональном  районировании главной при выделении  района оказывается та роль, которую он играет в стране. Обычно это отрасли хозяйственно специализации. Морфологическое районирование основано на внешнем виде структуры, рисунке территориальных систем. Это районы с линейной, радиально-кольцевой и другими видами структуры хозяйства и расселения.

7. Районирование может быть исследовательским и проблемным. Исследовательское районирование изучает современную ситуацию в районе, отвечая на вопросы: «Что есть в районе? Что он собой представляет?» В итоге получается, что район точного машиностроения, район быстрого роста населения и т.п. При проблемном районировании главными являются вопросы: «Какие проблемы стоят в районе? Что нужно сделать доя их разрешения?» Соответственно выделяются районы по остроте безработицы, спаду в промышленном производстве, необходимости конверсии и др.

8.Районирование  может быть проведено по стабильному  или по меняющемуся набору показателей. При использовании стабильного набора показателей используются одни и те же критерии для выделения и характеристики всех районов, например для всех районов определяются отрасли специализации. Во втором случае может быть использован разный набор показателей пи выделении и характеристике разных районов. В частности, имеет смысл при выделении проблемных районов, если пред ними стоят разные проблемы. В итоге получается район острой безработицы, район депопуляции, район с высокой заболеваемостью населения и др.
9.Районирование  может быть перспективным или  по современному состоянию
При  перспективном районировании выделяются  территории, на которых должны  развиваться (или прогнозируется  развитие) тех или иных отраслей  хозяйства, социальных систем, территориальных структур и т.д. В этом случае могут быть выделены, например, такие районы черной металлургии (металлургические базы), которые еще не сформировались или даже не начали формироваться, а территории имеют лишь необходимые предпосылки. При районировании по современному состоянию учитывается, что уже есть, и на этой основе проводятся границы районов.
10. Районирование  может быть объективным или  субъективным. В первом случае  используются какие-либо объективные  показатели (т.е. не зависящие  от человека, проводящего районирование). Например, статистические показатели, раскрывающие объемы и структуру производства той или иной территории. Во втором случае используются показатели, которые выделяются по умозаключениям исследователя или по мнениям, самоощущениям жителей. Например, районы с холодными зимами будут разными по субъективным оценкам жителе юга и севера России. По мнению жителе юга, скорее всего к районам с холодными зимами нужно отнести почти всю территорию России, тогда как для жителе Крайнего севера таких районов в России может вообще не оказаться.
Общепринятое  экономическое районировании России по своим признакам является:
1. 
· комплексным;
· сплошным;
· одноуровневым;
· индивидуальным;
· узловым;
· функциональным;
· исследовательским;
· по стабильному набору показателей;
· по современному состоянию;
· объективным

Современный крупный  социально-экономический район –  это территориально целостная часть  страны, имеющая определенный набор  отраслей хозяйственной специализации, возникших на базе специфического набора природных или социально-экономических условий и ресурсов, и отличающаяся интенсивными и устойчивыми внутри районными экономическими и социальными связями,  в первую очередь между центром (центрами) района и тяготеющей территорией. Кроме отраслей специализации в каждом районе есть также отрасли вспомогательные и обслуживающие. Они обеспечивают работу отраслей специализации и поставляют продукцию населению района. 
Экономическое районирование - это установление территориальной  структуры производительных сил, выявление специализированных частей народного хозяйства и взаимосвязей между ними.
Экономическое районирование  является составной частью региональной экономики, так в результате его  проведения выделяются объекты ее исследовании. В отечественной экономической  географии районообразование принято считать объективным процессом. Он происходит под совокупным воздействием системы факторов производственного, ресурсного, социального и политического характера. Этот процесс тесно связан с административно-территориальным устройством страны, проблемами федерализма и региональной политики.
Экономическое районирование в  практическом смысле необходимо в целях  выделения достаточно устойчивых для  конкретного этапа развития социально-экономических территориальных образований (единиц), применительно к которым реализует региональная политика государства. Экономическое районирование является основой территориального управления народном хозяйством России. Экономическое районирование служит предпосылкой совершенствования территориального развития и регионального управления экономикой.
Экономические микрорайоны
Экономическими микрорайонами Е. Лейзерович называет территориальные общности масштаба внутриобластных районов (группировки низовых административных районов и городов), в границах которых создаются предпосылки для рациональной интеграции производственной деятельности и активной интеграции городского и сельского населения. Хотя экономические микрорайоны полностью скоординированы со сложившимся административно-территориальным делением, они никогда не были объектами управления, а из-за своей дробности (423 микрорайона только в России), не годились и для использования в учебных целях.

Рурбанизация и рурализация.
Рурбанизация - распространение городских форм жизни в сельских поселениях, за счет миграции в них городских жителей.
Совокупность процессов, связанных с ростом и развитием городов, увеличением доли горожан в общей численности населения, распространением городского образа жизни на сельскую местность называется урбанизацией. 
Сущность урбанизации заключается в следующем:
1) В узком смысле - это рост городов и городского населения.
2) В широком значении - это мировой исторический процесс, связанный с социально-экономическим преобразованием города и деревни на основе углубляющегося общественного разделения труда. Этот процесс сопровождается ростом самих городов, расширением их функциональной и материально-технической базы, развитием коммуникаций и сферы обслуживания (т.е. качественный облик самого города меняется).

Города оказывают разностороннее влияние на окружающую территорию, в результате образуются обширные зоны притяжения с тесными взаимосвязями между городом и селом.В целом урбанизация прогрессивна. Однако, когда она протекает стихийно, то зачатую углубляет социальные противоречия жизни общества.
Государство пытается целенаправленно регулировать процессы урбанизации в стране, т.е. планирует сеть городов и их внутреннее развитие. Крупные города и городские агломерации являются опорными пунктами хозяйственного освоения новых территорий, ядрами формирования экономических районов.
Города возникают и растут по разным причинам. По фактору развития выделяют следующие типы урбанизации:
1. индустриальный
2. комплексный (несколько функций)
3. сложный (городское население растёт быстрее, чем экономическая база города)
4. сервисный (чрезмерное развитие сферы обслуживания - в капиталистических и развивающихся странах характерно).
Наряду с господствующей урбанизацией, встречается и обратная тенденция к рурализации– обезлюживанию отдельных городов и потере ими городских функций. 
Такой реверс возможен в трех основных формах:
а) в виде рурализации поселений (т.е. их возврата к статусу деревни),
б) в форме рурализации образа жизни горожан (их возвращению к функциям и стилю жизни сельских жителей,
в) в виде исчезновения отдельных поселений (превращения их в городища – остатки древней крепости или города)
г) в форме рурализации власти в городе, когда «село», аульные начальники, совершают реванш, оккупируя город, беря власть в городе в свои руки.

Демоэкономический каркас территории: понятие и структура. Технология его построения.

На фоне природного каркаса формируется каркас созданный человеческим обществом - демоэкономический каркас, состоящий из индустриальных центров, больших и малых городов и связывающих их транспортных магистралей. Функционирование демоэкономического каркаса неизбежно оказывает негативное воздействие на природный, который теряет свою целостность, в результате чего появляется опасность нарушения экологического баланса.
Ослабить антропогенное воздействие на природные комплексы и установить компромисс между природным и демоэкологическим каркасом поможет создание экологического каркаса, который мы понимаем как территориальную компенсационную систему, состоящую из непрерывной сети участков с различным режимом природопользования.
Основное назначение экологического каркаса территории - воссоздание и поддержание целостности природного каркаса территории, защита его от негативного воздействия демоэкологического каркаса.
Опорный демоэкономический каркас - система территорий, достаточно высоко и концентрированно освоенных. В составе выделяется каркас расселения, производства, инфраструктуры (транспорта). Узлами является крупные агломерации, большие города, промышленные центры, значимые транспортные узлы. Линейные компоненты представляют основные магистрали и поли магистрали .
Близкое понятие демоэкономическому каркасу - урбанизированный каркас. Урбанизированный каркас территории образует планировочно - коммуникационные оси и примыкает к ним. Узлы каркаса - градостроительное образования различных типов. Планировочно - коммуникационные оси являются главными каркасными урбанизированными элементами в структуре территории .

Технология описания экономико-географического положения административно-территориального образования.
Географическое положение территории можно рассматривать и как условие, и как фактор экономического развития.
Среди географических особенностей России, влияющих на хозяйственную деятельность, расселение населения и формирование среды обитания в целом, обращают на себя внимание, прежде всего, следующие положения.
1. Обширность занимаемого страной пространства.
2. Неравномерность заселения и хозяйственного освоения территории.
3. Богатство и разнообразие природных условий и природных ресурсов.
4. Многонациональный состав населения и этническая мозаичность территории (наличие при повсеместном расселении русских большого числа ареалов компактного проживания отдельных народностей).
5. Сильные территориальные контрасты в экономической и социальной сферах.
Российская Федерация (РФ) – самое крупное по размерам территории государство мира. Она охватывает восточную часть Европы и северную часть Азии, являясь, таким образом, по географическому положению евразийской страной.
Геополитическое положение России взаимосвязано с экономико-географическим положением (ЭГП), то есть положением на экономической карте мира, отражающим положение страны по отношению к основным хозяйственным рынкам и центрам мировой экономики. Впервые понятие ЭГП ввел в географическую науку известный ученый Н.Н. Баранский (1881 – 1963гг.). Это понятие широко используется для оценки места стран на мировой карте, и кроме того, для определения отношения любого географического объекта к другим, расположенным вне его.
Площадь территории России - 17,1 млн. км2, что почти в 2 раза больше, чем КНР или США. Величина территории – важная экономико-географическая особенность любого государства. Для России – самой крупной по площади страны в мире – она имеет далеко идущие последствия как геополитического, так и хозяйственного значения.
Благодаря обширности территории обеспечиваются все необходимые условия рационального географического разделения труда, возможности более свободного маневра в размещении производительных сил, повышается обороноспособность государства, достигаются и другие положительные результаты в области экономического и социального развития.
Крайняя северная точка страны – мыс Флигели на острове Рудольфа в составе архипелага Земли Франца – Иосифа, а на материке – мыс Челюскин; крайняя южная – на границе с Азербайджаном; крайняя западная – на границе с Польшей у Гданьского залива на территории анклава, образованного Калининградской областью РФ; крайняя восточная – остров Ратманова в Беринговом проливе. Большая часть территории России расположена между 50-й параллелью и Северным полярным кругом, то есть находится в средних и высоких широтах. В этом отношении аналогом среди зарубежных стран может служить только Канада. Максимальное расстояние между западными (не считая Калининградскую область) и восточными рубежами – 9 тыс. км., между северными и южными – 4 тыс. км. В пределах России находится 11 часовых поясов. Протяженность границ составляет 58,6 тыс. км., в том числе сухопутных – 14,3 тыс. км., морских – 44,3 тыс. км.
Геополитическое положение России в современных условиях определяется многими факторами разного уровня – от глобальных до региональных.
Как евразийская страна Россия имеет широкие возможности экономического и политического сотрудничества с зарубежными странами различной геополитической ориентации. Через ее территорию проходят коммуникации мирового значения, обеспечивающие транспортные связи между западом и востоком, севером и югом.
Россия представляет собой единое экономическое пространство, в пределах которого обеспечивается свободное перемещение людей, товаров, услуг и капиталов, осуществляются внутрирайонные и межрайонные связи, охватывающие как материальное производство, так и непроизводственную сферу. Это пространство консолидируют единая транспортная, энергетическая и информационная системы, единая система газоснабжения, различные сети и коммуникации, другие инфраструктурные объекты.
Размеры территории предопределяют разнообразие региональных условий и ресурсов для хозяйственной деятельности. По масштабам природно-ресурсного потенциала Россия практически не имеет аналогов. В то же время, большая часть территории расположена в умеренном и холодном агроклиматических поясах. Необходимость преодолевать огромные расстояния выдвигает серьезные проблемы перед транспортом, которые усугубляются суровыми климатическими условиями на значительной части территории. В отношении транспортной доступности условия весьма дифференцированы. При больших территориальных пространствах, несмотря на то, что это принято считать благоприятным условием для развития хозяйства и обеспечения экономической независимости страны, интенсивное развитие экономики возможно лишь при развитой системе транспорта.
Существенные различия в степени экономической освоенности территории, уровне обеспеченности природными и трудовыми ресурсами находят отражение в количественных и качественных характеристиках хозяйства. Производственный потенциал европейской части много больше, а структура хозяйства значительно сложнее, отличается более широкой диверсификацией, чем в восточных районах.
Россия является федеративным государством – Российской Федерацией (РФ), объединяющей субъекты федерации на основе Конституции РФ и Федеративного договора как неотъемлемой ее части. Субъекты федерации состоят из самоуправляющихся территориальных общностей и самостоятельно определяют свое территориальное устройство.
Россия по многим параметрам – территории, населению, природно-ресурсному потенциалу, производственному, научно-техническому и интеллектуальному потенциалу, участию в решении глобальных проблем современности, связанных, прежде всего, с освоением космического пространства, содействию в поддержании мира и безопасности – великая держава.

Функции и морфология городов.
Функции и морфология городов Геоурбанистика 
В первой половине ХХ века сложился подход к изучению экономики и перспектив развития города через выделение градообразующих и градообслуживающих отраслей экономики (Хойт, Александерсон). Градообразующие отрасли обеспечивают работой основную часть экономически активного населения, градообслуживающие - обеспечивают повседневные нужды работников и членов их семей, городского хозяйства. Эту концепцию называют моделью «экспортной базы». 
Модель функциональной типологии по доминированию градообразующей отрасли относит каждый город к некоторому абстрактному типу: центр нефтехимии, машиностроения, текстильный центр, центр черной и цветной металлургии и пр. Эта теория практически игнорировала градообразующую роль отраслей сферы услуг (образования, культуры, досуга). 
Виды функций: экономические, социальные, культурные, административные и др. 
В обобщенном виде выделяют «центральные» и «специальные» города. 
Современная функциональная классификация городов: 
города – административные центры; 
специализированные города: промышленные, транспортные, научные, рекреационные, оборонные («закрытые») и др.; 
города - полифункциональные центры .
Функциональная классификация использовалась в довоенной и послевоенной урбанистике как метод изучения и проектирования городов. Этот подход был особенно популярен в практике советского градостроительства при создании новых городов, которые рассматривались как города одной «базовой» отрасли (Магнитогорск, Набережные Челны). Функциональная специализация городов применялась как инструмент пространственной оптимизации размещения (близость к источникам сырья, энергии, рабочей силы, рынкам сбыта продукции). Возникновение монофункциональных городов-заводов и практика их развития показала нереалистичность подобного подхода. 
Набор функций и устойчивость экономического положения города. Наиболее важным фактором успешного вхождения в рыночную экономику для городов РФ явилась «профессия» города. В более выгодном положении оказались полифункциональные центры, особенно региональные столицы. В неблагоприятном положении оказались монопоселения (шахтерские, «лесные», текстильные, машиностроительные, центры ВПК, большинство северных городов и городов науки). Современные «сырьевые» города – «вотчины» крупных монополий. 

ФУНКЦИОНАЛЬНЫЕ ЗОНЫ ГОРОДА Классическая концепция функционального зонирования Идеи градостроительного функционализма стали активно использоваться на практике с 1930-х годов – после провозглашения Афинской хартии CIAM (Congres Internationaux d'Architecture Moderne) в 1933 г. Практика планировочной организации города исходила из представления о дифференциации во времени и пространстве основных функциональных процессов - труда, быта, отдыха. Три основных типа функционирования территории: селитебный, промышленный (производство товаров или услуг); инженерно- инфраструктурный (транспорт и связь). Четвертый тип - резервные, неиспользуемые территории. 
Новый этап развития функционального подхода связан с углублением детализации в описании функциональных зон. В составе центров развиваются многофункциональные комплексы, в которых обслуживающие и деловые учреждения, торговля совмещаются с жильем. Наряду с классическими зонами учитываются точечные фокусы экономической активности и «линейные зоны» В реальных исследованиях при изучении крупных городов различают типы застройки различного функционального назначения и выделяют их подтипы. Наряду с наземными учитывают и подземные объекты городских функциональных систем. 
Центр выделяют в особую зону, соответствующую «функции центра» (т.е. комплексному набору функций, реализуемых общегородским центром) - центральный деловой район (ЦДР). В последние десятилетия в центрах мегаполисов происходит: джентрификация или «облагораживание центра; депопуляция центра и превращение жилых кварталов в деловые; вывод промышленности; перемещение некоторых видов услуг в ближние и дальние пригороды; перемещение в пригороды университетов, крупных школ, больниц, отелей, крупных центров досуга. 
Высшие функции услуг, относимые к четвертичному сектору, редко выносятся даже в ближнюю пригородную зону. Одновременно с этим в срединной и даже периферийной частях концентрируются многие виды функций, ранее представленные лишь в центральной части города (например, Дефанс в Париже). Для сокращения издержек размещения из состава фирм выделяют задние офисы, которые перемещают в деловые центры дальних пригородов или даже в другие города. 
Возникает расхождение между названием и буквальным пониманием центральности. В качестве морфологических признаков центральности выделяют активный режим функционирования и высокую посещаемость участка территории 
Расхождение между названием зон и их содержанием (особенно центральных) преодолевается благодаря использованию «каркаса города», который является аналогом понятия каркаса систем городов. В результате «скрещивания» зон и каркасов выделяют каркасы функциональных зон: селитебный, производственный, экологический, транспортный, природно-ландшафтный каркас, каркас ООПТ и др. Итоговая классификация участков территории получается перекрестным наложением многих схем и каркасов зонирования. 
Кризис классического функционального подхода Градостроительная практика х гг. показала, что реальный процесс функционирования крупных развивающихся городов не укладывается в жесткие рамки «классического» функционального зонирования. Происходит взаимное проникновение и интеграция разных функций и зон: промышленности, транспорта, рекреации, сферы услуг и др. 
Современный этап функционального зонирования Многие теоретики видят выход из этого в 1. расширении инструментария самого исследования и переходе от качественных описаний к количественным замерам значений показателей; 2. переходе к численным технико-экономическим показателям, что позволяет конкретизировать исследование и выйти на выявление качественных различий; 3. отказе от функционального зонирования территории общегородского центра и четкого определения границ функциональных зон; 4. переходе к созданию поли- или многофункциональных зон, которые несут все функции, присущие городу (жилье, работа, отдых, общественное обслуживание и другие). 
 Изменение структуры города происходит в результате действия частных лиц, инвесторов и политики городских властей Действующие лица: собственники земли, девелоперы, планировщики. Наиболее чувствительно к изменениям использование земель Здания изменяют свое назначение, оставаясь физически неподвижными План города и улицы наиболее устойчивы к изменениям морфогенез 
Концентрическая модель Берджеса (1925) модель дифференциации использования земли в городе под жилье разного качества: спрос на жилье формируется разными группами мигрантов Зоны I-V идут кольцами от центра города Модель роста города объяснена волнами прибытий различных групп иммигрантов (немцы - зона III, уже собственно американцы - зона IV). Учитывал частную собственность, но без учета любых ограничений со стороны городского планирования 
Объясняет рост города не по кольцам, а по секторам с появлением жилья для среднего класса на окраине города. На этапе появления город развивается вокруг центра, по мере его расширения наиболее состоятельные домохозяйства расселяются в наиболее благоприятных секторах. Со временем размещение зон расселения разных слоев населения меняется Берджесс уделял больше внимания анализу механизмов спроса со стороны мигрантов на жилье, а Хойт – анализу механизмов предложения (строительство жилья для среднего класса на периферии) Секторальная модель Хойта (Hoyt 1939) на основе анализа цен аренды на жилье в 142 городах США 
Многоядерная модель Harris and Ullman ( 1945) Город растет не вокруг одного центра, а вокруг нескольких отдельных ядер. Предполагается, что варианты использования земли в городе зависят от местных и культурных особенностей (многоядерная модель характерна для многих городов западноевропейских стран). Уже учитывает контроль за ростом города и использованием земли (например, план Abercrombie по Б.Лондону, создание 28 новых городов, 1946 и др.). 
Многоядерная модель Harris and Ullman ( 1945) Определенные отрасли (например, промышленность) требуют специальных условий для своего размещения Схожие виды деятельности группируются вместе (правительственные, финансовые кварталы) Некоторые виды функций нуждаются в раздельном размещении (жилье – промышленность) Некоторые виды функций нуждаются в размещении в ЦДР, другие – везде, третьи – на периферии На практике, в реальной структуре города можно найти элементы всех трех моделей 
В ХХ в. появились новые факторы, влияющие на рост города и отражающие социальные изменения: Деиндустриализация городской экономики Появление сервисной экономики Доминирование автомобилей Уменьшение размеров домохозяйств Развитие загородного образа жизни и субурбанизации Децентрализация бизнеса и индустрии Рост влияния правительства на развитие города. Изменения в пространственной структуре города в конце ХХ века ЦДР (его расширение, рост «вверх» и «вниз»), появление зон стагнации, появление очагов бедности и меньшинств, анклавы элиты («золотые» гетто), разбросанные районы среднего класса, рост влияния разных членов городского сообщества на политику городских властей, появление очагов и коридоров развития на периферии 
Особенности пространственной структуры социалистических городов Расширение территории городов в условиях бесплатного землепользования приводит к консервации пространственной структуры: устаревшие функции не выводятся, а сохраняются в городе; чересполосица жилых, промышленных и других зон; поселки при заводах и, как следствие, соседство жилых и промышленных зон смешанное, социальное однородное расселение 
Современная ситуация Москва и многие другие города страны развиваются в неизменных границах: острая конкуренция за землю, многочисленные изменения функции места Ряд городов (Казань, Санкт-Петербург) расширили свою территории и не испытывают дефицита территории: в них наблюдается дефицит территории только в центре Главные направления сдвигов: сокращение доли земель, занятых под промышленными и рост под офисно-деловыми функциями В выводе промышленности большое значение имеет позиция властей города: три крупнейших города страны (Москва, Санкт-Петербург и Новосибирск) приняли специальные программы по выводу промышленных предприятий; в Москве вывод за пределы города ряда промышленных предприятий начался с центра, откуда планируется вывести более 80 производств, освободив около 300 га. 
В крупнейших городах стремительно развиваются деловые функции и формируются центральные деловые районы Строительство (планы строительства) даунтаунов (Москва-СИТИ, Охта-Сити, Екатеринбург-СИТИ и СИТИ в др. городах) В Москве в течение 1990-х гг. границы ЦДР расширились с западных частей внутри Садового кольца до всех территорий в пределах кольца «Вертикализация» и активное освоение подземного пространства Сформировались новые деловые районы вокруг центра Идет дальнейшая децентрализация офисных функций в зону ТТК Сдвиг в западные и юго-западные направления, включая периферию города (очаги деловой активности вокруг Газпрома, РАО ЕЭС и др.) Появление деловых центров за МКАД (формат бизнес-центров) («Кантри Парк», «Химки», «RIGA LAND», «Гринвуд» ) Формирование деловых пригородов (Мякининская пойма, Химкинский район, Ленинский район («радиальная миграция Газпрома, проект А-101) в Санкт-Петербурге процесс формирования новых деловых зон за пределами исторического центра только начался; осваиваются Выборгская и Петроградская стороны, Московский район 

Сдвиги в расселении населения усиливаются процессы социальной стратификации формируются зоны с разным уровнем цен и престижности жилья активное присутствие властей на рынке (квазирынки первичного жилья) В Москве районы с наиболее дорогим жильем – районы центра образуются «gated communities» новые дорогие районы образуются в результате процессов джентрификации и реновации центра новые дорогие районы образуются в результате процессов «коммерциализации» появление новых дорогих кварталах в западных нецентральных частях в результате строительства элитного жилья большое влияние на географию районов разной престижности оказывают городские программы по реконструкции ветхого и пятиэтажного жилья, строительству социального жилья, выводу промышленных предприятий возможно ли появление гетто?? изменение в расселении населения субурбий одновременно идут процессы джентрификации и субурбанизации 
Москва самые дорогие районы - центр, затем западные сектора, наиболее дешевые – восток Санкт-Петербург наиболее дорогое жилье в центре для центра характерна крайняя неоднородность элитная квартира может находиться в обыкновенном доме петербургский «золотой треугольник» (Невский проспект – набережные Фонтанки и Мойки) из нецентральных районов выделяется Московский район остальные районы – в основном, типовое жилье эконом-класса формирование коттеджных субурбий 
Казань наиболее дорогое жилье в центре наиболее дешевое в периферийных наиболее промышленных Авиастроительном и Кировском районах реализация крупномасштабной программы жилищного строительства вдоль р.Казанки строятся коттеждные поселки центр представляет собой смесь застройки много вакантных площадок, жилье в центре недооценено 

Экономико-географические аспекты внутригородского расселения

Одной из основных задач географии населения является изучение расселения населения, т.е. процесса распределения и перераспределения населения по территориям и его результата – сети поселений. Это понятие включает размещение населения, взаимосвязи населенных мест и миграций населения.
Расселение населения – это сложный социально-экономический процесс, поэтому наряду с географией населения он изучается демографией, социологией, этнографией и другими науками. При этом для географии важно рассматривать расселение во взаимодействии с природной средой. Историко-географический подход позволяет проследить историю освоения человеком ойкумены, т.е. обитаемой территории, включающей все заселенные, освоенные или иным образом вовлеченные в орбиту жизни, производственной или иной деятельности людей территории.
Главная закономерность расселения населения – соответствие форм расселения уровню и особенностям развития экономики. Так, для первобытного общества был характерен медленный процесс заселения территории, причем на каждого члена общества требовалось относительно много используемых угодий, что соответствовало низкому уровню развития производительных сил. Расселение в эту эпоху характеризуется дисперсностью, нередко с преобладанием кочевых форм. С переходом к земледелию начала формироваться локально закрепленная сеть поселений.

В ранних государственных образованиях углубление общественного разделения труда способствовало формированию сети городских поселений. Наряду с небольшим числом относительно густонаселенных регионов существовали обширные слабозаселенные и вовсе незаселенные пространства.
Что же касается индустриального и постиндустриального обществ, то им присущ тип урбанизированного расселения населения: невиданная до этого концентрация мест приложения труда в городах, формирование городских агломераций и урбанизированных районов, резко возросшая территориальная подвижность населения, снижение доли сельского населения.
Развитие процесса расселения населения на территории той или иной страны определяется совокупностью различных факторов. Факторы, влияющие на характер расселения населения, подразделяются на три группы:
· 1) социально-экономические – уровень развития и сложившееся размещение отраслей хозяйства; региональные различия в уровнях доходов населения; распределение основных фондов; развитие транспортной инфраструктуры и др.;
· 2) природные – климат, рельеф местности, почвы, полезные ископаемые и другие природные ресурсы. При всей важности этих факторов в процессе расселения населения отмечается следующая закономерность: чем выше уровень развития экономики, тем меньше прямая зависимость расселения от природных условий и ресурсов;
· 3) демографические – это прежде всего региональные различия миграционных процессов и интенсивности протекания процессов воспроизводства населения.
В Российской Федерации основная часть населения концентрируется в пределах так называемой главной полосы расселения, и под которой понимается территория со значительной плотностью населения, имеющая форму клина и тянущаяся от западных границ (где находится основание клина) на восток, постепенно сужаясь и превращаясь за Красноярском в узкую полосу, следующую за всеми изгибами Транссибирской магистрали (вплоть до Тихого океана). Таким образом, вся обширнейшая территория России к востоку от Урала до Тихого океана не только слабо заселена, но и фактически не охвачена развитой сетью расселения.
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